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1 Allmént

P4 uppdrag av Timra kommun har vi upprittat en fSrstudie avseende en ging- och
cykelviigbana lings Egnahemsviigen, delen mellan villaomréadet lings
Egnahemsvigen i Fagervik och busshéllplatsen pd Berglundavigen invid E4
”Sérberge Norra”. Ramboll Sverige AB har dirfor fatt i uppdrag att gora en
forstudie pa mojligheten att bygga en ge-bana pé striickan.

I forsta hand har de tekniska forutséttningarna och trafiktekniska konsekvenser
analyserats.

2 Bakgrund

For boende i Fagervik som vill utnyttja snabbussarna som gér via busshéllplatsen
Sorberge Norra méiste man i dagslédget gd pa kérbanan lings Egnahemsvigen hela
strickan.

Efter fordndringar 1 busstrafiken under senaste dren har behovet dkat ytterligare for
de boende i Fagervik att nd denna busshallplats, s kommunen har dérfor beslutat
att utreda mojligheterna for att anlédgga en gang- och cykelvig lings
Egnahemsvigen upp mot héllplatsen S6rberge Norra.

Egnahemsvigen dr idag en Uppsamlingsgata med en trafikméngd pa c:a 850 f/d
(fordon per dygn) varav 8% tunga fordon. Trafiken bestir frimst av lokaltrafik, och
genomfartstrafik till och frn Fagerviksomrddet. Busslinje 610 gér lings vigen med
c:a 10 turer/dag och skolskjutsar 3 turer/dag.

Genom Fagervik finns ménga direktutfarter frén fastigheterna, medan p4 striickan
mellan villaomrédet i Fagervik och Berglundavigen férekommer direktutfarter fran
enskilda fastigheter i liten omfattning. Genom Fagervik ir hastigheten begrinsad
till 30 km/t, medan den pa &vriga delar har en begrinsning pd 50 km/t. D& viigen
idag saknar ging och cykelvig/bana pa strickan sa hinvisas ging- och
cykeltrafikanter till att férdas i blandtrafik med bilarna.

Egnahemsgatan &r asfalterad och har bra plan och profilstandard med bra sikt,
bredden varierar frén 5,5 — 6,5 m. P4 den norra delen har gatan timligen 1anga
rakstriickor, och pa dessa delar upplevs att bilarna haller alltfor héga hastigheter.
P4 delen genom Fagervik dér hastighetsbegrinsningen #r 30 km/t har en del
hastighetsbegrinsade atgirder vidtagits som haft en viss hastighetsddmpande
effekt. Ytterligare &tgérder kan dock erfordras om dessa effekter inte skulle besta.

Berglundaviigen dr en huvudgata med mycket trafik. Bredden dr c:a 9 m fordelat pa
kérbana 7,5 m och tva viigrenar pa 0,75 m. Den saknar gc-bana pa aktuell del.
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3 Syfte

Analysen av forslaget ska vara som underlag for att fatta beslut om
utbyggnad/etappindelningar mm, samt &ven vara ett underlag fr den fortsatta
detaljprojekteringen.

4 Forutséittning

Forstudien dr upprittad med kommunens primérkarta som underlagsmaterial.

Platsbes6k har gjorts under maj ménad, da #ven ndgra kontrollmétt av gatan och
sidoavstand till bergytor mm togs.

Négot geotekniskt material for bl.a bedémning av erforderliga 6verbyggnader har
inte funnits tillgénglig vid studierna.

Underlag frén berérda ledningségare pé striickan har inhdmtats for att vara en av
parametrarna vid bedémningen var det 4r limpligt att forldgga en ge-vig.

Vigar och gators utformning (VGU) har anviinds for studier av standardnivaer pa
gata och gc-vég.

Ge-trafikens breddbehov vid méten enl. DTS (dimensionerande trafiksituation) i VGU.

Cyklist/cyklist Utrymmesklass A 2,35m
Utrymmesklass B 1,80 m
Cyklist/géende Utrymmesklass A 2,15m
Utrymmesklass B 1,70 m
Cyklist/gdende+gaende Utrymmesklass A 3,10m
Utrymmesklass B 2,50 m

Biltrafikens breddbehov vid méten enl. DTS (dimensionerande trafiksituation) i VGU.

Vid 50 knv/tim

Lastbil/lastbil Utrymmesklass A 7.0m
Utrymmesklass B 6.3m

Lastbil/personbil Utrymmesklass A 59m
Utrymmesklass B 53m

Vid 30 ki/tim

Lastbil/lastbil Utrymmesklass A 6.3 m
Utrymmesklass B 59m

Lastbil/personbil Utrymmesklass A 52m
Utrymmesklass B 5.0m
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Utrymmesklasser: A = Mote mellan fordonen kan ske utan att inkrikta pd métandes korfilt, och
utan néimnvérd hastighetsminskning, och med god kérkomfort och sikerhet.
Maoten gaende/cyklister kan ske utan anpassning till varandra.

B = Mote mellan fordonen kan ske med god sékerhet med betydande
hastighetsminskning, och med mindre god kérkomfort. Méten gdende/cyklister
kan ske med en viss anpassning till varandra.

5 Forslag

Vi har studerat de tva alternativ som #r mdjliga, dvs pa ndgondera sidan av
Egnahemsvigen eller en kombination av sidor med sidbyte léngs strickan.

Ur trafiksdkerhetssynpunkt torde forslaget med att man ldgger ge-vigen pa 6stra
sidan av Egnahemsvigen vara nigot bittre, eftersom férre trafikanter dd kommer
att behdva korsa Egnahemsvégen for att nd ge-vigen.

Byggnadstekniskt dr alternativet pa vistra sidan betydligt enklare att utfora
eftersom det pa den stra sidan, i den nordligare delen (2/3-delar av stréickan) &r
mycket storre risk for bergschakt och att det blir betydligt svarare att ordna
avvattningen da vatten frén hela bergpartiet "ligger pd” mot vigen. Detta trots att
det ligger en del ledningar/kablar pa den véstra sidan.

Forslaget

Med ovanstdende underlag dr vart forslag att gc-vigen anldggs péd den vistra sidan
av Egnahemsvégen och med foljande utformning:

Fran den norra 4ndan av Fagerviksomradet dér hastighetsbegriansningen pa 30 km/t
tar slut och fram till Hoglidsvégen strax efter stillverket foreslas att ge-vigen
anldggs som en friliggande gc-vig med en skiljeremsa av 3-5 m p4 vistra sidan av
vigen. Ge-viigen anpassas i sidled sé att den placeras bakom befintligt dike och
bakslént.

Befintlig vigbelysning behalls och i samband med byte av armaturer som ir
planerad sen tidigare stélls dessa in s& att mer spilljus kommer pa gc-végen.
Gce-viigen anlidggs ungefir i samma nivaer som den befintliga marken. P4 delen
mellan Torpgatan och Grengatan verkar marken vara ett I6smarksomréde pa bada
sidor om vigen. P4 denna stricka kommer gc-végen att ldggas pa befintliga va-
ledningar varfor uppfylinaden méste minimeras och att stabiliteten pé befintlig
mark kontrolleras. Bredden foreslas bli 2,5 m.

Efter Hoglidsvégen och fram till Berglundavigen foreslds att gc-véigen anléiggs som
en gc-bana med kantsten direkt intill Egnahemsvigen. Avstandet mellan
beldggningskanten och den befintliga bergsskidrningen varierar pa denna del frén
c:a 2-2,5 m. P4 denna del foreslds gc-banan fa en bredd av 2,0-2,5 m. Befintligt
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dike forses med dréneringsledning och fylls igen. Belysningsstolparna flyttas till
bakkant pa gc-banan.

Vid Berglundavigen forliggs ett dvergangsstille Sver Egnahemsviigen via den
befintliga refugen, varefter ge-vigen liggs friliggande pa Berglundaviigens sédra
sida delvis p& en gammal viigbana. Sista biten rundas en storre bergsskérning och
gc-banan placeras intill vigbanan med kantsten pa c:a 25 m:s striicka. Ge-banan
avslutas mitt emot befintlig gc-vig som gér till busshallplatsen ”Sérberge Norra”.
Hiér avslutas gc-banan med ett 6vergangsstille med en 2 m bred mittrefug pa
Berglundaviigen som mdjliggdr att korsningen av véigen kan tas i tv3 etapper.
Bredd pé denna del 2,5 m.

Egnahemsvigens befintliga kérbanebredder kan behéllas hela strickan.

Bredden 2,5 m pa gc-vigen anses ge en acceptabel standard vid en trafikméingd <
300 gangare och cyklister per dimensionerande timme. Dagens ge-trafik kommer
troligen inte upp till denna méngd.

Busshallplatser

Busshéllplatser lings Egnahemsvigen #r av typen kdrbanehéllplats utan ndgon
ficka. Busshéllplatsldgena ses 6ver i samband med projekteringen av gc-vigen och
anslutningar till gc-végen anliggs.

Tva detaljplaner for omradet vid Hoglidsvigen finns. Anliggande av foreslagen
Ge-viig kommer marginellt att inkrikta pd tomtmark inom detaljplaneomridet.
Kommunen #ger den allménna platsmarken inom detaljplanen. Markinlésen méste

ske for intringet pa dessa tomter. Fér vriga delar erfordras att mark 16ses for ge-
vigen.

Se vidare bilagda plankarta.
6 Kostnadsuppskattningar

Kostnaderna for forslaget har uppskattats till f6ljande, och med forutséttningar

enligt nedan.

e Belagd gc-vig/bana med kantstdd av granit d& den ligger intill k6rbanan
¢ Befintlig belysning flyttas alternativt justeras

e Avvattning sker via befintliga diken, ev. via ndgon brunn

e Ingen ny toppbeldggning pé kérytor.

* Anliggningskostnad exklusive projektering, marklgsen och byggledning.
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Anliggningskostnad: Ge-vig friliggande liangd ca 950 m, och gc-bana med
kantsten langd 240 m, totalldngd 1190 m.
Totalkostnad: 1 870.000 kronor

7 Trafiksikerhet

Anliggande av ging- och cykelvigen forvintas fé en gynnsam effekt pa
trafiksdkerheten, och da fréimst for de oskyddade trafikanterna. Korsningarna med
gatorna for att nd gdng- och cykelvigen blir ddrmed de farligaste delarna for ge-

trafiken.

En viss risk finns for 6kad hastighet pa biltrafiken da gang- och cykeltrafiken gir
pa egen bana.

8 Samrad

Samréd har skett med Timrd kommun, kultur- och teknikavdelning, Ingrid Hassel
busstrafiken. Kontakter har dven tagits med ledningségare (Fjirrviirme, va, el, tele,
bredband) for att kontrollera befintliga férhéllanden och samrida om gc-vigens
placering.
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